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RAPORT PRELIMINAR

CEDARE TREN DE ATERIZARE PRINCIPAL DUPA CONTACTUL
AERONAVEI CU PISTA

Aeronava Boeing 767-324 | N423AX

Data si ora 28.08.2020 / 14:54 LT

Operator Omni Air International

Tipul zborului Comercial

Persoane la bord 49 pasageri, 15 membri echipaj

Comandant Barbat 64 ani, licenta valida

Copilot Barbat 58 ani, licenta valida

Avarii produse Aeronava a suferit avarii substantiale

Locul evenimentului | Aeroportul International Aurel Vlaicu Bucuresti
Baneasa — la 2541 m de pragul pistei 07

Date generale

In data de 28.08.2020, Autoritatea de Investigatii si Analizd pentru Siguranta
Aviatiei Civile — AIAS a fost notificatéd telefonic despre producerea unui accident
in care a fost implicata o aeronava tip Boeing 767-300, inmatriculata N423AX, operata
de compania aeriana OMNI Air International, eveniment petrecut
la aterizarea acesteia pe Aeroportul International Aurel Vlaicu Bucuresti Baneasa.

AIAS a natificat, prin intermediul canalelor de comunicare uzuale, urmatoarele
organizatii: Organizatia Aeronautica Civila Internationala - OACI, Agentia Europeana
de Siguranta in Aviatie - AESA si National Transportation Safety Board — NTSB SUA.

1. ISTORICUL EVENIMENTULUI

in data de 28.08.2020, aeronava tip Boeing 767-324, inmatriculatd N423AX,
a executat un zbor pe ruta Aeroportul Hamid Karzai Kabul / Afganistan — Aeroportul
International Aurel Vlaicu Bucuresti Baneasa / Romania.

Aeronava avea la bord echipajul de comanda (format din pilot comandant
si copilot), un echipaj de rezerva (pilot comandant si copilot), 11 membri
ai echipajului de cabina si personal tehnic, precum si 49 de pasageri.

Pe timpul desfasurarii zborului de la Kabul catre Bucuresti, pilotul comandant
a avut calitatea de ,Pilot Not Flying”, iar copilotul a avut calitatea de ,Pilot Flying”.
Timpul de zbor a fost de 5 ore 40 minute, iar zborul pe ruta a decurs normal. Apropierea
si aterizarea s-au executat la pista 07, procedura ILS.
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Zborul de apropiere a fost stabilizat, check-list-urile si call-out-urile au fost
efectuate standard, contactul cu pista avand loc in zona de touch-down a pistei,
inregistrandu-se un factor de sarcina de 1,6 pe axa verticala (normal positive contact).

La scurt timp dupa contactul aeronavei cu pista, trenul principal stdnga
a cedat, iar aeronava a continuat rulajul pe capota motorului stanga (motorul #1), rotile
#1 si #2 fata ale trenului principal stanga, trenul principal dreapta si trenul
de fata.

Dupa cedarea trenului de aterizare principal stanga, echipajul a avut
semnalizare de avertizare ,Left gear unsafe configuration” urmata de avertizare
de incendiu la motorul #1. Echipajul a procedat la oprirea motorului si a actionat
sistemul de stingere a incendiului astfel Thcat semnalizarea de incendiu la motor
a disparut.

Dupa oprirea completa a aeronavei, pilotul comandant a ordonat evacuarea
pasagerilor si a membrilor echipajului. Aceasta s-a efectuat folosindu-se iesirile
de urgenta si toboganele de evacuare de pe partea dreapta a aeronavei. Pe timpul
evacuarii un Tnsotitor de bord a suferit o mica escoriatie ca urmare a frecarii mainii
cu suprafata de alunecare a toboganului.

Doua autospeciale de interventie ale aeroportului au fost imediat prezente
si au procedat la racirea motorului #1 si a trenului de aterizare folosind apa
si au actionat cu spuma asupra scurgerilor de lichid hidraulic.

In pozitia finala, aeronava s-a oprit cu rotile trenului fatd suspendate in aer,
contactul cu solul fiind pe motorul #1, rotile #1 si #2 fata (tren principal stanga), tren
principal dreapta si fuselaj ventral posterior.

Fig. 1 — Pozitia finala a aeronavei

Aeronava s-a oprit la o distanta de 2541 m de pragul pistei 07 in punctul
de coordonate: Latitudine 44° 30' 22.08" N
Longitudine 026° 06' 58.76" E.
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2. INFORMATII SUPLIMENTARE
2.1 DATE LEGATE DE ECHIPAJUL AERONAVEI

Barbat 64 ani

FAA ATP in termen de valabilitate
Clasa 1 in termen de valabilitate
17858 ore / 5463 ore pe tip

Pilot (capitan)

Licenta

Certificat medical

Experienta de zbor

Barbat 58 ani

FAA ATP in termen de valabilitate
Clasa 1 in termen de valabilitate
8838 ore / 718 ore pe tip

Pilot (secund)

Licenta

Certificat medical

Experienta de zbor

2.2 INFORMATII DESPRE AERONAVA

Aeronava implicata in accident este de tipul Boeing B767-324 destinata
zborurilor pe distante lungi (lung curier).

Este o aeronava din categoria ,widebody” de constructie clasica, avand aripa
plasata jos (“‘cantilever wing”). Este propulsata de doua motoare turbofan, de tipul
General Electric CF6-80C2B6F.

Fabricantul si tipul aeronavei

Boeing CO /B 767-324

Numar de serie si anul fabricatiei

27569 / 1996

Statul si marca de inmatriculare

USA / N423AX

Proprietar

Cargo Aircraft Management INC

Detinator (Operator)

Omni Air International

Certificat de Navigabilitate

In termen de valabilitate

Numar total de ore/cicli

71418 /14811

Motorizare

2x General Electric, tip CF6-80C2B6F

Tractiune maxima motor

60030 Lbf (27193 Kgf)

Timp total de functionare M1/M2

80989 h /67320 h

Numar total cicli functionare M1/M2

15303 /13763

Aeronava este prevazuta cu un tren de aterizare triciclu, escamotabil,
cu o jamba de bot si doua jambe principale. Jamba de bot este prevazuta cu doua roti,
iar jambele principale cu cate patru roti.
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Datele principale ale trenului de aterizare:

Sistemul Cod Piesa Timp de zbor | Nr.cicli de
de la instalare | functionare de la
pe avion reparatia capitala
Tren de aterizare fata (NLG) | 162T0000-195 8162 13837
Tren principal stanga (LMLG) | 161T0000-673 8162 9880
Tren principal dreapta 161T0000-674 8162 9965
(RMLG)

2.3 AVARII ALE AERONAVEI

Dupa cedarea trenului de aterizare, pana in punctul in care aceasta s-a oprit,
aeronava a rulat pe motorul #1, trenul de aterizare dreapta si trenul de aterizare
fata.

Comisia de investigatie ajunsa la locul producerii accidentului a constatat
urmatoarele avarii:

- jamba trenului de aterizare stanga rupta;

Fig. 2 — Jamba trenului de aterizare rupta
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- rotile din spate ale trenului de aterizare stanga erau iesite prin flaps;

Fig. 3 — Flapsul stanga avariat

- fuselajul perforat de bucatile desprinse din ansamblul trenului de aterizare;

Fig. 4 — Fuselajul perforat

- motorul #1 avariat din cauza frecarii cu pista;

Fig. 5 — Motorul #1 avariat
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2.4 SITUATIA METEOROLOGICA

Conditiile meteorologice la momentul aterizarii pe pista aeroportului Bucuresti-

Baneasa au fost:

METAR LRBS 281130Z 08004KT 020V160 CAVOK 31/08 Q1012 NOSIG=
Vant din directia 080

Viteza vantului 4 kts

Vizibilitate peste 10 km

Temperatura atmosferica 31° C

Presiune atmosferica 1012 mb

2.5 DATE DESPRE AERODROM

Aeroportul International Aurel Vlaicu Bucuresti Baneasa, cod IATA — BBU, ICAO

— LRBS, este un aeroport certificat, situat in partea de nord a orasului Bucuresti pe
drumul national DN-1 la 8.5 km de centrul orasului.

Aeroportul are o pistd de decolare/aterizare pe directia 07/25 (069° - 249°)

cu o lungime de 3100 m, latime de 45 m si elevatia de 91 m.
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Fig. 6 — Harta LRBS — AIP Roméania

2.6 INREGISTRATOARE DE ZBOR

FDR CVR

Fabricant Honeywell
Cod piesa 980-4700-042 2100-1025-22
Numar serie 2218 001030316 ~
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Descarcarea datelor inregistrate de FDR

Descarcarea datelor FDR s-a efectuat cu dispozitivul HHMPI (Hand Held Multi
Purpose Interface).

Fig. 7 — Descarcarea datelor FDR

Un set de parametri concludenti pentru acest eveniment se afla in analiza
comisiei de investigatie.
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Fig. 8 — Extras din analiza FDR
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Descarcarea datelor inregistrate de CVR

In data de 10.09.2020, la sediul BEA — Franta au fost descéarcate si validate
datele continute de inregistratorul de voce (CVR — Cockpit Voice Recorder),
in prezenta unui membru al comisiei de investigatie.

Memoria CVR a fost descarcata conform procedurii producatorului recorderului.
In urma extragerii datelor a rezultat un fisier .crr si un fisier .dIr.

Fisierul .crr a fost decomprimat folosind software-ul producatorului. Patru fisiere
audio au rezultat dupa decompresie.

- Trei fisiere audio calitate standard care contin semnalele celor trei canale ale
echipajului (capitan, prim ofiter si adresare pasageri),

- Un fisier audio calitate inalta care contine sunetul capturat de microfonul pentru
zona de cabina: N423AX_ CAM.wav - 02h03min53s.

O prima sesiune de validare a inregistrarilor audio a confirmat integritatea
fisierelor audio si ca evenimentul a fost inregistrat.

Fig. 9 - Descarcarea datelor CVR

Comisia de investigatie a obtinut din partea CNAB si ROMATSA convorbirile
audio inregistrate care au legatura cu evenimentul produs.

De asemenea, a fost luat In custodia AIAS ansamblul trenului de aterizare
principal stanga. Anumite componente vor fi supuse unor expertize metalografice.

Dupa analizarea tuturor documentelor si informatiilor adunate pe parcursul
investigatiei, comisia de investigatie a evenimentului va intocmi draft-ul de raport final.
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Conform art. 16, pct. (4) al Regulamentului (UE) nr.996/2010 al Parlamentului
European si al Consiliului privind investigarea si prevenirea accidentelor
si incidentelor survenite in aviatia civila, draft-ul raportului final va fi tradus n limba
engleza si va fi trimis pentru puncte de vedere/observatii catre EASA, ICAO si NTSB.

Dupa primirea eventualelor puncte de vedere/observatii de la reprezentantii
acreditati, comisia de investigatie va intocmi Raportul Final si il va publica pe site-ul
AIAS.



